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1. Przedmiot zadania

Przedmiotem przedsiewziecia objetego niniejszym opracowaniem jest przebudowa drogi - ul. Klonowej
w m. Garno w gminie Wolandw.

Przedmiotowa droga nie jest zaliczona do kategorii drog gminnych w mys$l przepiséw ustawy z dnia
21.03.1985r o drogach publicznych.

Podstawg opracowania projektu jest umowa z Urzedem Gminy Wolanéw.

11 Lokalizacja przedsiewziecia

Przedmiotowy odcinek drogi - ul. Klonowa pofozony jest na terenie gminy Wolanéw w powiecie
radomskim w wojewddztwie mazowieckim. Odcinek ten stanowi potaczenie pomiedzy bitumiczng ulicg
Miynarskg (droga nie zaliczona do kategorii drég gminnych w my$l przepiséw ustawy z dnia 21.03.1985r
o drogach publicznych) i bitumiczng ulica Kasztanowg (droga gminna Nr 351208W) we wsi Garno. Przedmio-
towy odcinek drogi stanowi obecnie dojazd do pél oraz przylegajacych nieruchomosci.

1.2 Rodzaj i cel przedsiewziecia

Przedmiotowe przedsiewzigcie polega na przebudowie istniejacej drogi o nawierzchni ulepszonej zuzlem pa-
leniskowym na droge z nawierzchnig bitumiczng. Wydzielone zostang takze pobocza z kruszywa i wykonane
bedzie pogtebienie rowu przydroznego. Zamierzenia te nie wymagajg koniecznosci zmiany granic istniejacego
pasa drogowego.

Powyzsze przedsigwziecie wptynie na poprawe parametrow przedmiotowego odcinka drogi oraz zwigkszy
jego przydatno$¢ eksploatacyjng oraz zapewni dojazd do pol i jednoczes$nie usprawni komunikacje wsi Garno
z miejscowoscig Wolanow.

13 Okres realizacji
Przewiduje sie wykonanie robét w 2012 roku.

2. Istniejacy stan zagospodarowania terenu

21 Zagospodarowanie isthiejacego pasa drogowego

Istniejaca droga-ul. Klonowa posiada w chwili obecnej nawierzchnie gruntowa ulepszong zuzlem palenisko-
wym na szerokosci 3,0-4,5 m warstwg grubo$ci 10-15cm oraz odcinek nawierzchni asfaltowej na diugosci
45m i szerokosci 3,5m przed skrzyzowaniem z ul. Kasztanowg w m. Garno. Wystepuja takze odcinki ulepszo-
ne zuzlem paleniskowym zmieszanym z kruszywem tamanym. Wedtug przeprowadzonych odwiertow kon-
strukcja odcinka asfaltowego sktada sie z warstwy Scieralnej z betonu asfaltowego grubosci 4cm i podbudowy
z kruszywa tamanego grubos$ci 18cm.

Poczatek przedmiotowej drogi stanowi skrzyzowanie z ul. Miynarskg a jej koniec skrzyzowanie z drogg
gminng - ul. Kasztanowa. Przy skrzyzowaniu z ul. Kasztanowg pod nawierzchnig usytuowany jest przepust
z rur betonowych o $rednicy 60cm stanowigcy element funkcjonujacego tu systemu przydroznych rowéw od-
wadniajacych.

Dostepnos¢ do drogi zapewniona jest poprzez istniejgce zjazdy gruntowe na przylegajace nieruchomosci

i kruszywowe na drogi polne (ul. Le$na).

Po prawej stronie drogi usytuowany jest réw drogowy bedacy w stanie zamulenia i wyptycenia.

Wzdtuz drogi nie wystepujg sieci uzbrojenia podziemnego i nadziemnego jedynie przy skrzyzowaniach
z ul. Mlynarska i ul. Kasztanowg poprzecznie przebiegajg kable sieci energetycznych i telekomunikacyjnych.
Zielen przydrozna na omawianym terenie charakteryzuje sie rzedowym zadrzewieniem i miejscowym zakrze-
wieniem. Lokalnie drzewa oraz krzewy kolidujg z planowang przebudowg i bedg wymagaty usuniecia. Nie wy-
stepujg egzemplarze zaliczone do pomnikéw przyrody lub drzew chronionych.

Pod wzgledem topograficznym teren, przez ktory przebiega droga jest terenem ptaskim o pochyleniu
nieprzekraczajacym 3%.

2.2 Zagospodarowanie terenu przylegtego.

Zagospodarowanie terenu przylegtego do przedmiotowej drogi stanowig pola uprawne a w jej po-
czatkowym i koricowym odcinku zabudowa jednorodzinna i zagrodowa.



3. Istniejace formalno-prawne i terenowe uwarunkowania realizacyjne.

31 Uwarunkowania formalno-prawne.

Istniejaca droga — ul. Klonowa przebiega przez wydzielong dziatke nr 101 stanowiaca jej pas drogowy.
Przedmiotowa droga nie jest zaliczona do kategorii drog gminnych w mysl przepiséw ustawy z dnia
21.03.1985r o drogach publicznych.

3.2 Zielen istniejaca

Zielen przydrozna w pasie drogowym wystepuje gtownie w postaci rzedowych nasadzen drzew lisciastych

i przydroznych krzewéw lisciastych (w wigkszo$ci samosiewdw). Cze$¢ drzew koliduje z przebudowg przed-
miotowego odcinka drogi i wymaga usuniecia.

Na omawianym odcinku przebudowywanej drogi nie wystepujg drzewa zaliczane do egzemplarzy chronionych
i pomnikow przyrody.

3.3 Warunki gruntowo-wodne

Na przedmiotowym odcinku drogi wystepuja gliny i piaski gliniaste a bezposrednie podtoze pod konstrukcje
nawierzchni stanowi warstwa zuzla paleniskowego grubosci $rednio 15cm. W wyniku przeprowadzonego roz-
poznania stwierdzono ze poziom wéd gruntowych nie siega 2,0m od poziomu terenu.

4. Projektowane zagospodarowanie

41 Przebieg trasy

Projektowany przebieg drogi dostosowano do istniejacego pasa drogowego w terenie. Projektowana o$ drogi
pokrywa sie z osig istniejacej nawierzchni gruntowej. Wprowadzono pig¢ zataman trasy projektowanej
przebudowy drogi i z uwagi na katy zwrotu mniejsze od 1° nie wyokraglano ich tukami poziomymi.

4.2 Dostepnosé drogi i obstuga przylegtego terenu

Planuje sie utrzymac istniejacg dostepno$¢ do drogi poprzez zjazdy indywidualne na przylegajace nierucho-
mo$ci i dwa zjazdy publiczne na drogi polne.

43 Uksztaltowanie wysokos$ciowe

Niwelete nawierzchni na przedmiotowym odcinku drogi zaprojektowano z uwzglednieniem grubosci projekto-
wanej konstrukcji, konieczno$ci wzmocnienia istniejacego odcinka nawierzchni asfaltowej oraz konieczno$¢
koordynacji z wysokosciami istniejacego zagospodarowania. Projektowana niweleta (w osi jezdni) drogi pod-
niesiona zostata w stosunku do istniejacej od 15,0cm do 40,0cm na odcinku o nawierzchni zuzlowe;
i od 8,0cm do 11,0cm na istniejacej nawierzchni asfaltowej. Pochylenia podiuzne niwelety odzwierciedlajg po-
chylenia istniejace i ksztattujg sie w granicach od 0,38% do 1,72%.

4.4 Obiekty drogowe

441 Parametry geometryczne i warunki ruchowe

Parametry geometryczne w planie sytuacyjnym dla przebudowywanego odcinka drogi przyjeto dla nastepuja-
cych parametrow technicznych:

- klasa drogi D,

- predkos¢ projektowa 30 km/h,

- droga dwupasowa, dwukierunkowa, jednoprzestrzenna,

- szerokos¢ pasa ruchu 2,25m,

- pobocza gruntowe ulepszone kruszywem szerokos$ci 0,75m

Przedmiotowa droga bedzie stuzyé mieszkaricom wsi Garno oraz ul. Mtynarskiej, zapewni dojazd do pdl
i odbywac sie nig bedzie ruch lokalny. Planowang przebudowe projekiuje sie dla kategorii ruchu KR1.



442 Plan sytuacyjny

Projektowany przebieg drogi dostosowano do istniejacego pasa drogowego w terenie oraz aby optymalnie
wykorzystac istniejacg nawierzchnie zuzlowa oraz asfaltowa.

Wprowadzono pie¢ zataman trasy projektowanej przebudowy drogi i z uwagi na katy zwrotu mniejsze od 10
nie wyokraglano ich tukami poziomymi.

Na skrzyzowaniach z ul. Mtynarskg i z drogg gminna - ul. Kasztanowa krawedzie jezdni wyokraglone zostang
tukami o promieniu R=6,0m.

Planuje sie utrzyma¢ dotychczasowa dostepno$¢ do drogi z dziatek przylegajacych i zapewnia si¢ ja poprzez
przebudowe nawierzchni istniejacych zjazdéw indywidualnych oraz na drogi polne (ul. Le$na).

443 Przekroje normalne

Na przedmiotowym odcinku drogi zaprojektowano nastepujacy przekréj poprzeczny :
- jezdnia szeroko$ci 2x2,25 m o jednostronnym pochyleniu,

- pobocza obustronne gruntowe ulepszone kruszywem o szeroko$ci 0,75m,

- prawostronny row drogowy.

444 Konstrukcja jezdni

Konstrukcje nawierzchni jezdni zaprojektowano wg zatacznika Nr 5 do rozporzadzenia Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999r w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiadac drogi
publiczne i ich usytuowanie dla przewidywanego obcigzenia ruchem kategorii KR1.  Uwzgledniono rowniez
zatozenia technologiczno-ekonomiczne przyjete przez Inwestora w ustaleniach budzetowych przygotowanych
na podstawie wczesniejszego opracowania.

Istniejaca nawierzchnig z zuzla paleniskowego po jej wczesniejszym wyprofilowaniu i zageszczeniu wykorzy-
stuje sie jako podtoze pod projektowang konstrukcje. Na odcinkach wystepowania zuzla zmieszanego z kru-
szywem, celem odseparowania od niego projektowanej podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego
mechanicznie nalezy utozyé geowtdkning separacyjng o wtasciwosciach wodoprzepuszczalnych. Natomiast
na odcinkach tylko z zuzlem paleniskowym, projektuje sie utozenie warstwy ulepszajacej podioze (doziarnia-
jacej) z piasku grubosci 12,0cm.

Zamierza sie takze wykorzystanie istniejacego odcinka z nawierzchnig asfaltowa poprzez jej wzmocnienie.

Na przedmiotowym odcinku drogi przyjeto nastepujace konstrukcje nawierzchni:

Konstrukcja na odcinku istniejgcej nawierzchni zuzlowej zmieszanej z kruszywem (od km 0+003 do km 0+160
i od km 0+700 do km 0+860)

- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego dla KR1 gr.4,0cm
- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego dla KR1 gr.4,0cm
- podbudowa z kruszywa tamanego

stabilizowanego mechanicznie gr. 20,0 cm

- warstwa odcinajaca - geowtoknina polipropylenowa

Konstrukcja na odcinku istniejacej nawierzchni zuzlowej (od km 0+160 do km 0+700)

- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego dla KR1 gr.4,0cm
- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego dla KR1 gr.4,0cm
- podbudowa z kruszywa tamanego

stabilizowanego mechanicznie gr. 20,0 cm
- warstwa ulepszenia podfoza (doziarniajgca) z piasku gr.12,0cm

Konstrukcja wzmocnienia istniejacej nawierzchni asfaltowej

- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego dla KR1 gr.4,0cm

- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego dla KR1 gr.4,0cm

- lokalne wyréwnania betonem asfaltowym dla KR1

- pozostata konstrukcja istniejacej nawierzchni po wykonaniu lokalnych napraw czastkowych



Konstrukcja poszerzer jezdni na odcinku istniejgcej nawierzchni asfaltowej

- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego dla KR1 gr.4,0cm
- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego dla KR1 gr.4,0cm
- podbudowa z kruszywa tamanego

stabilizowanego mechanicznie gr. 20,0 cm
- warstwa odsaczajaca z piasku gr. 15,0 cm

Na istniejacych zjazdach na drogi polne projektuje sie nawierzchnig z betonu asfaltowego gr.4,0 cm, na pod-
budowie z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie gr. 15,0cm. Na przebudowywanych zjazdach
indywidualnych do dziatek przylegajacych, konstrukcje nawierzchni stanowi mieszanka kruszywa gr. 15,0cm.
Nawierzchnie poboczy projekiuje sie z mieszanki kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie
gr. 10,0cm.

445 Roboty ziemne

Roboty ziemne bedg polegaty na:

- wykonywaniu koryta pod konstrukcje nawierzchni wraz z uformowaniem korony drogi,

- uksztattowaniu podtoza pod pobocza drogi (nasypy),

- wykonaniu pogtebienia rowu drogowego.

Bilans robot ziemnych zamyka sie nadmiarem wykopow i koniecznos$cig odwiezienia gruntow.

4.5 Odwodnienie drogi

Na przedmiotowym odcinku odwodnienie drogi odbywac sie bedzie powierzchniowo do jednostronnego rowu
drogowego po przeprowadzeniu jego pogtebienia.

Zgodnie z ustaleniami z Inwestorem w niniejszym opracowaniu w stosunku do wcze$niejszego projektu wy-
konawczego wprowadzono zmiang polegajacg na utoZeniu odcinka szczelnego rowu krytego z rur PEHD o
$rednicy 40cm od km 0+040 do km 0+186. Nad rowem krytym zaprojektowano réw otwarty z odprowadze-
niem wod do rowu krytego. Omawiany szczelny rdw kryty zapewni odprowadzenie gromadzacych sie wéd
opadowych z przylegajacego terenu w obrebie ul. Miynarskiej (braki wtasnosci gruntéw uniemozliwity inny
sposdb odprowadzenia wod opadowych z tego rejonu). Projektowany szczelny réw kryty wyposazony zostat
w studzienki rewizyjne z wlotami rowéw otwartych oraz umocniony wlot i wylot. Rdw ten oraz dalszy odcinek
rowu otwartego prawostronnego wiaczony jest do istniejgcego systemu rowow otwartych zlokalizowanych
przy ulicy Kasztanowej. Majac na wzgledzie przysztosciowa realizacje rowu odwadniajacego na odcinku ulicy
Mtynarskiej, pod nawierzchnig ul. Klonowej w km 0+008,50 (w ciggu planowanego rowu) przewiduje sie uto-
zenie za$lepionej rury PEHD o Srednicy 50cm z wlotem i wylotem wykonanym z prefabrykowanych $cianek
oporowych. Celem zapewnienia odptywu wéd opadowych z lewej strony drogi przy ul. Le$nej projektuje sie
pod korona drogi réw kryty rur PEHD o $rednicy 40cm wiaczony do rowu otwartego prawostronnego.

Celem zabezpieczenia stupa linii energetycznej usytuowanego w bliskiej odlegtosci od pogtebianego rowu,
nalezy w jego ciggu, na wysokosci tegoz stupa (km 0+905) , utozy¢ rure PEHD o $rednicy 50cm i dtugosci
3m, z wlotem oraz wylotem wykonanym z prefabrykowanych $cianek oporowych.

Ciagtos¢ rowdw pod zjazdami zapewniona jest poprzez zastosowanie przepustéw z rur PEHD $rednicy 40cm
o wlotach i wylotach z prefabrykowanych $cianek oporowych.

W wymagajacych tego miejscach po lewej stronie przedmiotowe] drogi (wskazanych w czesci rysunkowej),
projektuje sie odcinki saczkéw drenarskich z odprowadzeniem infiltrowanych wod do rowow otwartych.



